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6. LO SVINCOLO BIRORI
| CENTRO -

Il progetto del P.U.C. prevede la realiz-
zazione di uno svincolo a livelli sfalsati
sulla s.s.129, nell'attuale intersezione a
raso fra la stessa s.s. 129 e la viabilita

7. LO SVINCOLO BIRORI
EST _
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Analogamente a quanto previsto per la % y 1
intersezione centrale col nucleo urbano, 5 8

il P.U.C. prevede la realizzazione di uno \%/

svincolo a livelli sfalsati ad est del
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z‘-‘-&—““( S stazione ferroviaria delle F.C., localiz intersezione tra la viabilita urbana ed il 3
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L / o \ 3 -z_atq amonte del centro urbano di raccordo a raso con la s.s.129, in \Q X
CR /ghe ™ N o f Birori. 4 prossimita del Nuraghe Miuddu. P S -
T { \,‘\ug‘he(cmm ! Il nuovo svincolo a livelli sfalsati in pro- La tipologia di svincolo prevista, in con - ><‘/\R o= /\

P getto, di tipologia romboidale, definisce 4 siderazione delle funzioni di mobilita da e) _ // -

il nuovo itinerario di accesso centrale
al nucleo urbano di Birori, con m
adeguamento del viabilita urbana *

esistente definita nella zona del !
comparto sportivo (G2). O

soddisfare, prevede qualsiasi direttrice \Q//

sia da e per Macomer, che da e per //
Nuoro. /

La viabilita agricola di nuova impostazi- /9%

one sara collegata alla viabilita agricola
esistente.

1
lddia +* } ! |
~o
‘
_Y

, ARREN ,Ii b

\ > i
UL

P
e o %
S ¥ 1,{707

- W I\\
X,
24 “‘/’< 7
b < Sl
A %
- ~ Y

Piano
Urbanistico

Comunale

x PROGETTISTA : COLLABORATORI:
Yol b IaES e 3 4 . .
P\ R Biror Dott. Ing. Giovanni Mura Dott.ssa  Elena Brotzu
A C@x 2 o Dott. Paolo M. Callioni
Dott. Arch. Fabrizio Fancello
Dott. Alberto Moravetti
Dott. Giorgio Schintu
Geom. Alberto Betterelli
IL SINDACO 3. LO SVINCOLO S.S. 131

"CARLO FELICE" - S.S. 129 \
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Lo svincolo esistente nell'intersezione I
fra la s.s. 129 e la s.s. 131" Carlo ~
Felice",viene riportato nel P.U.C., come 1&

modificato nella configurazione geome-

trica e funzionale prevista nel progetto )» \4 \ )\

Allegato alla Delibera del Consiglio Comunale n. del

realizzato dall' Ente A.N.A.S.

Il progetto del P.U.C. definisce ulterior -

mente la parte del suddetto svincolo con

la previsione dei raccordi con la nuova

viabilita di connessione agricola e con la % \

precisazione funzionale e costruttiva S~ ) \

della corsia di decelerazione dell'itine - QK T \
Y

IL PROGETTO GUIDA :

La sistemazione delle strade statali "131/ Carlo Felice"
e "129 / Macomer - Nuoro" e lo svincolo fra di esse
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5.IL SOTTOPASSO AGRI -
COLON. 2

Il sistema di razionalizzazione della via-
bilita a servizio del territorio agricolo
prevede un secondo raccordo della

1. LA STRADA STATALE N. >\ viabilita agricola di nuova impostazione
129 laterale alla s.s. 131 con il percorso / ‘

: . : S

\>\ agricolo proveniente dal centro abitato /

Il Piano Regionale Trasporti (P.R.T.) ed j\ PN el (6 Lz ¢ L BeiiD - ~L_ /)\3 ‘/
I Bi Provinciale della viabilita ) ! passo simile a quello esistente, — F T
il Piano Provinciale della viabilita asse )\ > realizzato bid a monte della stessa s.s )//( T 1 1
gnano allitinerario costituito dalla s.s. l e 2 S k 7397
129 (tratto svincolo Birori-s.s.131 /svin- RN DO& 1B Vedele J/ ‘/
colo s.s. 131 d.c.n.) la funzione di "Via - N - - — -
bilita di 1° livello regionale", quale parte 7/ — < / "\\/(/ j/‘
del piu generale itinerario stradale pro - 7>’ f — N ‘
vinciale Nuoro - s.s. 131 "Carlo Felice". % {L 9. LA VIABILITA DI CON- 7 {
La tipologia stradale attuale & assimila- —
bile alla tipo VI C.N.R. A N3 SIONEFEGRICOEA
La tipologia di progetto, coerente con la / 4 La tipologia stradale prevista dal P.U.C.
classificazione funzionale definita nel v /°<\ per la s.s. 129 prevede il sostanziale
P.R.T. e nel piano Provinciale della via- ;A}

sia in senso altimetrico che planimetrico,
con verifica ed eventuali assestamenti
dello stesso in sede di progettazione
esecutiva della nuova strada.

Il P.U.C. prevede una complessiva area
di destinazione stradale avente la lar - A
ghezza di mt. 20.50, con recinzioni late- AN Ny
rali e con esclusione di accesso diretto N

al sistema fondiario agricolo. N

Il P.U.C. prevede, per tutta |'estensione N
della s.s. 129 nel territorio comunale, la
realizzazione di un itinerario di connes -
sione agricola, finalizzato alla totale se-
parazione fra il traffico veicolare territo-

riale e la mobilitd dei mezzi agricoli e /

degli animali di allevamento.

bilita, € del tipo IV C.N.R., con piattafor- \

ma stradale costituita da n° 2 corsie di -

mt. 3.75 cadauna e da n° 2 banchine

transitabili di mt.1.50 cadauna,per com-

plessivi mt. 10.50. N\

N \ L'area di rispetto stradale laterale previ- \
i sta dal P.U.C. & di mt. 30.00 .

mantenimento dell'attuale asse stradale, Q

4
Puttusulbe

s

)yfxv/ \
7 /D@pumﬁoqg

8. LA RECINZIONE DELLA

\ > 2. LA STRADA STATALE N. F N\ S.S. 129
PR NG, 7 %4 131 "CARLO FELICE" - \ ) PR
/ / a nuova definizione dell'area stradale
. = \ \\k N 7 tv, /f G " E ] ~ \§ \ Il Piano Regionale Trasporti ( P.R.T. ) )» conseguente alla realizzazione della ti-
o \ I N ., ///// 74 — \J\ assegna all'itinerario costituito dalla pologia IV C.N.R. dovra essere definita
G4 | AN /, , N s.8.131 " Carlo Felice " la funzione di % nel rispetto delle recinzioni agricole tra-
T )7J / \ ~N X \Q o il g B\ " Viabilita fondamentale regionale " e dizionali, con muro a secco di sezione
&@ &l J \ ~ I Q\\ /i1y, 7 N N percid ne predispone una sistema trapezia, di altezza media di mt. 1.20
>X e >0 AN \\ /N~ -zione pitl adeguata alla sua funzione -1.50, in materiale lapideo della zona.
/ix\ & f\V/ | N ON \X UASS , A di viabilita primaria. La conservazione della tipologia di re -
_ e %/ N - < '/, 1, \ L'ipotesi generale di progetto, concer cinzione stradale tradizionale risponde
- RS B\\“\ SN o~ ~ \< N 4 / ‘y AN\ -tata tra la R.A.S. e I'A.N.A.S., coerente st es_ig_enze 20 itz ambieqtgle_e
N\ -~ ~ SRS con la classificazione funzionale paesaggistica che alla necessita di
>\ \ \ “ AN\ | definita nel P.RT., &deltipo il CNR., introdurre un elemento di protezione del
< % Z\= con piattaforma stradale costituita da territorio agricolo dai focolai di incendio
~x Z\E | o
ps }/ )’ \ 1= - n° 4 corsie di mt. 3.50 cadauna e da provocati dal traffico nelle aree laterali
\ -t o . o di pertinenza stradale.
7/%/ %E \ = jf n°2 banchine transitabili di mt. 1.75
@) [ cadauna, spartitraffico di mt. 1.10 per
< >\ @ ) ] | = E S
N complessivi mt. 18.60.
- < k R /Z U %% / lk | /4 L'area di rispetto stradale laterale previ- 4. IL SOTTOPASSO AGRI- \\ |
—\ = sta dal P.U.C. e di mt. 40.00 .
N K HZ)Ed COLON. 1 /
% T 3)3 S = 5/8
N X( l\/( = Bf,%/ / \r | s /=4 Il P.U.C. prevede l'adeguamento del [\\j O \\ /
— ~ = UL,
7 N - = sottopasso esistente sulla s.s. - =
P BN J i , x| i I 131 = N {
« D 43 9 / 4/ [ = \ con la nuova tipologia di progetto della — e e | \
. % — =\ = stessa,finalizzato al mantenimento della Rl \\
/ /N [ 4 / =\=\ attuale viabilita di connessione agricola ﬁ ; N
e / N { I VA \ tra la parte ovest del centro urbano di ! 376 k\ -
/ = f( Birori (zona artigianale attuale ) ed il BN
. < AT / / / = | territorio agricolo che si estende verso ﬁ;l \\\\(\K
NN { / = \< Macomer. ™~

Il sottopasso in previsione individua
inoltre una viabilita con funzione di ser-
vizio al comparto sub-urbano D2 per
attivita produttive, artigianali e com -
merciali.
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